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 التحليل الجغرافي لشبكة الطرق المعببة 

  سرت في للةةة 

 

 حسين مسعود أبومدينةد.                                                            

 /كلية الآداب/ جامعة سرتاتٞغرافياقسم                                                           
 تمهيد:

في جغرافية النقل مع بداية ات٠مسينيات من القرن العشرين، وىو  ةات١هم تاالتطور  ظهرت       
تاريخ نشأتها كأحد فروع اتٞغرافيا الاقتصادية، وقد جاءت معظم كتابات جغرافية النقل في تلك 
الفتًة من ات١درسة الأوروبية، ثم تلتها ات١درسة الأمريكية، وكان الطابع الوصفي ىو القاسم ات١شتًك 

تُ ات١درستتُ، ولكنهما اختلفا من الناحية ات١نهجية أو طريقة البحث، فقد كان يغلب بتُ ىات
وروبا تركيزىم على وصف وسائل النقل ات١ختلفة والسلع ات١نقولة أي النقل في يعلى كتابات جغراف

، Otrempa، وأوترمبا Capot-Rayراي  -ي ىذه ات١درسة كابوتيبها، ومن أشهر جغراف
مريكية فقد ازدىرت على يد أوت١ان ا جغرافية النقل في الولايات ات١تحدة الأ، أمSeallyوسيلي 

E.Ullman   وجيفرسونJefferson وكان تركيزىم على تصنيف الطرق ورسم ات٠رائط ،
 . (1)ت١واقع الطرق وحركة النقل عليها

عرو  أن  التي تتًكز عليها اتٟياة اليومية للإنسان، فمن ات١ تامو  قولا شك أن النقل من ات١ 
حاجة الإنسان إلى النقل تطو رت عبر الزمان، فطو ر الإنسان وسائل النقل، وكذلك طو ر من أت٪اط 
الطرق من ترابية إلى ات١عبدة، ورغم اختلا  الطرق من منطقة لأخرى وداخل ات١نطقة نفسها، فإن 

 ات١وجودة بها. تطويرىا والاىتمام بها لو أت٫ية اقتصادية واجتماعية وبيئية مهمة للمنطقة 
في ويتناول ىذا البحث بالدراسة أحد موضوعات جغرافية النقل، وىي شبكة الطرق ات١عبدة 

 بلدية سرت، وذلك لعدة أسباب أت٫ها:
 ندرة الدراسات اتٞغرافية عن الطرق تٔنطقة الدراسة. -1
ما أنها تربط أت٫ية شبكة الطرق ببلدية سرت باعتبارىا حلقة الوصل بتُ شرق البلاد وغربها ك -2

 جنوب غرب ليبيا بالساحل الشمالي. 
                                                           

-29م، ص ص2010ت٧لو ات١صرية، القاىرة، ، مكتبة الإجغرافية النقل مغزاىا ومرماىابده، سعيد أتٛد ع (1)
30. 
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سكن الباحث في ات١نطقة سهل عليو القيام بزيارات ميدانية على مدار عدة سنوات والستَ  -3
على طرقها ومشاىدة وتسجيل العديد من ات١لاحظات عن شبكة الطرق وات١شكلات التي 

 تعتًضها.
 لآتية:في التساؤلات ا مشكلة البحثويمكن تلخيص       

 بلدية سرت؟في ما ىي العوامل اتٞغرافية ات١ؤثرة على توزيع وكفاءة شبكة الطرق ات١عبدة  -
 بلدية سرت؟في ما ىي خصائص الطرق ات١عبدة ات١وجودة  -
 ما ىي درجة ترابط وكفاءة شبكة الطرق؟ -

فعال في تكمن أت٫ية البحث من أت٫ية شبكة الطرق ات١عبدة بات١نطقة ودورىا الأىمية البحث: 
قت خرى ببلدية سرت في الو التنمية الاقتصادية والاجتماعية، وذلك لانعدام وسائل النقل الأ

هم في إثراء ات١كتبة اتٞغرافية الليبية، وتزويد ذوي الاختصاص اتٟاضر، كما أن ىذا البحث سيس
بلية عن تْاث مستقأتٔعلومات وبيانات عن شبكة الطرق ات١عبدة بات١نطقة تكون نواة لدراسات و 

 ات١نطقة.
 أىداف البحث:

 تتمثل أىدا  البحث في النقاط الآتية:    
التعر  على العوامل الطبيعية والبشرية ات١ؤثرة على التوزيع اتٞغرافي لشبكة الطرق ات١عبدة وكفاءتها  -

 في بلدية سرت.
 تصنيف الطرق ات١عبدة تٔنطقة الدراسة. -
 . Arc Gisام برامج رسم خريطة حديثة لطرق ات١نطقة باستخد -
على  الطرق ات١عبدة في بلدية سرت للوقو  شبكة تٖليل في الكمية الأساليب بعض استخدام -

 .وفاعليتها الشبكة مدى ترابط
: ات١نهج الوصفي وات١تمثلة فية مناىج علمية ىدا  سيتبع الباحث عد  ولتحقيق ىذه الأ       

ات١وضوعي الذي يهتم بدراسة الظاىرة الاقتصادية  التحليلي في عرض وتٖليل شبكة الطرق، وات١نهج
ىر الأخرى. كما سيستخدم الباحث واومكوناتها والعوامل اتٞغرافية ات١ؤثرة عليها وتأثتَىا على الظ

 عدداً من ات١قاييس الكمية لدراسة مدى ترابط الشبكة وكفاءتها.
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 الحدود المكانية للبحث:
، فمن (1)م2014 سنة دارية لبلدية سرتود الإاتٟدفي تتمثل اتٟدود ات١كانية للبحث  

البلديات الشمالية التي تقع على ات٠ليج  ىحدإ( يتضح أن بلدية سرت ىي 1خلال ات٠ريطة رقم )
ىا من الغرب بلدية مصراتة ومن اتٞنوب بلدية اتٞفرة ومن ات١سمى باتٝها )خليج سرت(،  وتٖد  

شرقاً،  17ْ  17َو  16ْ  06َخطي طول . وتقع بلدية سرت فلكياً بتُ ىراوةالشرق بلدية 
، وسيكون (2) 2كم  23405شمالًا. وتبلغ مساحة البلدية  31ْ  14َو  29ْ  18َ ودائرتي عرض

 تركيز البحث على شمال البلدية حيث يتًكز السكان والطرق.
 ( الموقع الجغرافي لبلدية سرت1خريطة)

 
 اعتماداً  ARC GIS من عمل الباحث باستخدام برنامج المصدر:          

  م.1989لبلدية خليج سرت  خريطة التقسيم على                    

                                                           

اعتماداً على خريطة  ARC GISقام الباحث برسم خريطة اتٟدود الإدارية لبلدية سرت باستخدام برنامج  (1) 
 .م1989لبلدية خليج سرت  التقسيم

 . ARC GIS استخرجت ات١ساحة بواسطة برنامج  (2)
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 الحدود الزمانية للبحث:
 م.2016 –م 2006الزمنية للبحث خلال الفتًة ات١متدة من  اتٟدودت٘تد 

 الدراسات السابقة:
ة لشبكات القسم الأول ىي الدراسات اتٞغرافي :يمكن تقسم الدراسات السابقة إلى قسمتُ

النقل البري في ليبيا والوطن العربي، وقد ركزت ىذه الدراسات على العوامل اتٞغرافية ات١ؤثرة على 
النقل البري، والتوزيع اتٞغرافي للطرق وتصنيفها، والتحليل الكمي لشبكات النقل، وىذه الدراسات 

 :)*(كثتَة نذكر منها ما يلي
شبكة الطرق البرية بين المدن الرئيسية في " :بعنوان ،م(1989سعيد أتٛد عبده ) دراسة -

 ."دولة الامارات العربية المتحدة، دراسة تحليلية كمية
شبكة الطرق البرية في منطقة المدينة " :م(، بعنوان1992دراسة ت٤مد أتٛد الرويثي ) -

 ."المنورة، دراسة جغرافية تحليلية
في الفترة  لبرية بسلطنة عمان شبكة الطرق ا" :بعنوانم(، 1992دراسة حسن سيد حسن) -

 ."النقل في جغرافية دراسة م،1991 - 1971من 
حركة النقل على شبكة الطرق لمدينة " :بعنوانم(، 2007دراسة خدت٬ة عبدالسلام الغيطة ) -

 ."بني وليد ومجاوراتها
التحليل المكاني لشبكة الطرق البرية في " :بعنوانم(، 2008دراسة أكرم صالح ميلاد ) -
 ."م، دراسة في جغرافية النقل6116-1969يبيا للفترة ما بين ل

شبكات النقل البري وأثرىا على النمو " بعنوان: ،م(6119) مصطفى أتٛد الفرجاني -
 ."العمراني بمنطقة سهل الجفارة، دراسة في جغرافية النقل

راسة في الطرق البرية في ليبيا، د" بعنوان: م(،2011دراسة الشعلة خليفة اتٞواشي ) -
  ."جغرافية النقل

، فهي أما القسم الثاني من الدراسات السابقة التي تناولت الطرق البرية في بلدية سرت
 رت من ات١وضوعات التي لم تدرس دراسة جغرافية متكاملة، وإت٪ا ت٘ت ـــــــــــــرق البرية في ســـــفالط قليلة،

                                                           

 ينظر قائمة ات١راجع للاطلاع على مزيد من الدراسات عن النقل البري. )*(
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 سرت، وىي:   تناولت جغرافية شارة إليها ضمن بعض الدراسات اتٞغرافية التيالإ
تأثير التغير الوظيفي على مورفولوجية مدينة عن  (1)م(2009دراسة بشتَ عبدالله السبيعي) -1

، حيث درس خدمات ات١واصلات والنقل داخل ت٥طط ات١دينة عند دراستو للخدمات التي سرت
للسكان داخل ات١خطط  تقدمها مدينة سرت، كما درس الطرق ات١عبدة وتصنيفها وكثافتها بالنسبة

 رض بات١دينة.اتٟضري ت١دينة سرت كأحد استعمالات الأ
التركيب الوظيفي لمدينة سرت وعلاقتها عن  (2)م(2009دراسة ت٤مد العماري الفيتوري ) -6

، حيث درس الطرق ات١عبدة داخل ات١خطط اتٟضري ت١دينة سرت كأحد استعمالات بمجاوراتها
علاقة مدينة سرت بات١راكز العمرانية المجاورة ت٢ا من خلال دراستو  رض داخل ات١دينة، كما درسالأ

-40% من ات١تًددين قطعوا مسافة تتًاوح بتُ 53لعينة من ات١تًددين على ات١دينة، حيث تبتُ أن 
كم، أما عن أسباب التًدد على مدينة 20% قطعوا مسافة أقل من 23ياباً، وأن إكم ذىاباً و 60

الوظائف بلعمل غرض الكان حضورىم   تُ% من القادم29تي: سرت، فكانت النسب كالآ
% من 25العلاج واتٟصول على أدوية، و جاؤوا لأجل تُ% من القادم28دارية بات١دينة، والإ

 التسوق من ات١دينة. جاؤوا بغية تُ% من القادم12التعليم، و كان ترددىم بهد   تُالقادم
لمنطقة  طة الرقميةــالخريعن  (3)م(2014دات )ــــحدة و فائق العويــوقي شــــة شــــدراس -3

على  حتوتحيث حاولا وضع خريطة رقمية ت١نطقة سرت تشمل طبقة للطرق ات١عبدة، ا سرت،
 ىحدإ تمن الطرق الفرعية، كما ورد اً الطرق الزراعية وعدد تتضمنالطرق الرئيسية والفرعية، ولم 

كم، 20.88ات٠ريطة على أنو طريق معبد وبطولفي  –طريق اتٟنيوه القرضابية  –الطرق التًابية 
،  33وقد يكون السبب في ىذا ات٠طأ ىو اعتمادىم على خريطة مصلحة ات١ساحة رقم ش ح 

                                                           

م( دراسة في 6116-1988تأثير التغير الوظيفي على مورفولوجية مدينة سرت)بشتَ عبدالله السبيعي،  (1)
 م. 2009رسالة ماجستتَ)غتَ منشورة(، قسم اتٞغرافيا، كلية الآداب، جامعة سرت، جغرافية العمران،

منشورات ات١ؤسسة العامة  التركيب الوظيفي لمدينة سرت وعلاقتها بمجاوراتها،ت٤مد العماري الفيتوري،  (2)
 م.2009للثقافة، بنغازي، 

" نظم ، ات١ؤت٘ر اتٞغرافي الثالثالخريطة الرقمية لمنطقة سرت( شوقي شحدة أتٛد، فائق حسن العويدات، 3)
ات١نعقد بقسم اتٞغرافيا، جامعة طرابلس )ليبيا(، خلال الفتًة  مة "المعلومات الجغرافية وتحقيق التنمية المستدا

 م.2014يناير  16-14من 



 

 

 م7171ةونيو  -الأول العبةد  - لعالمجلة السا                         (   لعبلوم الانسانيةا العبلنية ) مجلة جامعبة سرت

 

717 

 

م(، 2007م، أو بعض خرائط ت٥طط اتٞيل الثالث للإقليم الفرعي سرت)2004الصادرة سنة 
 والتي ورد فيها ات٠طأ نفسو.   

  خطة البحث:
 رئيسية ىي: صرعنا قسم البحث إلى ثلاثة 

 أولًا: التحليل اتٞغرافي لبعض ات٠صائص ات١كانية لبلدية سرت:
 ثانياً: تصنيف الطرق ات١عبدة في بلدية سرت.

 ثالثاً: التحليل الكمي للطرق ات١عبدة.
 أولًا: التحليل الجغرافي لبعض الخصائص المكانية لبلدية سرت:

ت٬اباً على شبكة الطرق إكانية ات١ؤثرة سلباً أو سيتم في ىذه اتٞزئية عرض لأىم ات٠صائص ات١    
تٔنطقة الدراسة، فمن ات١عرو  أن ات٠صائص اتٞغرافية للمنطقة تتفاعل فيما بينها لتحدد وسائل 
النقل وخصائصها، كما أنها تٖدد مسارات الشبكة وتوزيعها، وأىم ىذه ات٠صائص: ات١وقع 

 والنشاط الاقتصادي. ،وات١ناخ، وتوزيع السكان اتٞغرافي، والتكوين اتٞيولوجي، ومظاىر السطح،
 الموقع الجغرافي: -1

تبعها ت٣موعة من ات١راكز العمرانية والقرى تداري لبلدية سرت، و تعد مدينة سرت ات١ركز الإ      
المحيطة بها، والتي تقع كلها قريبة من ساحل البحر في شمال البلدية، ولا يبتعد أقصاىا عن البحر 

 –كم   150التي تتوغل جنوباً تٔسافة تزيد عن  –كم، أما باقي أجزاء البلدية   30سوى مسافة 
 ها وشعابها حرفة الرعي.تفإنها خالية من السكان ت٘اماً، ويمارس السكان في أودي

ومدينة سرت كأىم مركز حضري في البلدية تتمتع تٔوقع جيد على ساحل البحر، إذ ت٘ثل      
ربها، وبتُ شمال البلاد وجنوبها الغربي، فهي تتوسط تقريباً ات١دن حلقة وصل بتُ شرق البلاد وغ

ات١دينة الثانية  -كم، وغرب بنغازي 470الليبية الرئيسية، إذ تقع شرق العاصمة طرابلس تْوالي 
 كم.585سافة تٔ -عاصمة اتٞنوب -مدينة سبها  شمالكم، و 560تٔسافة  -في ليبيا 

اللتان تقعان فط والصناعات النفطية في السدرة ورأس لانو  كما أنها قريبة من موانئ الن       
كم تْسب التًتيب، وىي قريبة كذلك من مدينة مصراتة التي 200كم و170دينة تٔسافة ات١شرق 

كم، وقريبة من مدن وواحات اتٞفرة التي 240التي تقع غربها تٔسافة و تشتهر بالصناعة والتجارة، 
 كم.240تٔسافة  اتي تقع جنوبهالو تشتهر بكثرة ت٘ورىا وجودتها، 
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 التكوين الجيولوجي لمنطقة سرت: -6
 يعد التًكيب اتٞيولوجي أحد العوامل الطبيعية ات١همة التي تؤخذ في الاعتبار أثناء تشييد ومد  

الطرق ات١عبدة، حيث يمثل الأساس الذي تبتٌ عليو الطرق، كما أنو ت٭دد مدى إمكانية شق الطرق 
م، فعلى سبيل ات١ثال ت٧د أن ات١ناطق ذات التكوينات الصلبة رغم صعوبة شق وتسويتها في أي إقلي

نها لا تٖتاج إلى عمليات إصلاح وصيانة إلا على فتًات زمنية فإالطرق بها وارتفاع تكاليفها، 
ة التي يوتٓاصة الرملية والطين –متباعدة، بعكس ات١ناطق التي يسود سطحها الصخور الرسوبية 

، كما أن طبيعة (1)تٖتاج إلى عمليات إصلاح باستمرار يهف -ت١رصوفة خلات٢ايسهل شق الطرق ا
. (2)الصخور تٖدد نوع ات١واد ات١ستخدمة في رصف الطرق والوسائل ات١ستخدمة في عملية الرصف

( يتضح أن التكوينات اتٞيولوجية 2ومن خلال ات٠ريطة اتٞيولوجية ت١نطقة الدراسة )خريطة رقم 
 ت٬ازىا تْسب الأقدم في الآتي:إتنتمي لعدة عصور جيولوجية، يمكن  ات١وجودة بات١نطقة

تغطي تكوينات ىذا الزمن معظم أراضي البلدية جنوب الشريط : (3)تكوينات الزمن الثالث -
 الساحلي، وينتمي ت٢ذا الزمن العصور التالية:

التكوينتُ معظم عصر الأيوستُ: ويتبعو تكوينا البريابوني واللوتيتشى وتغطي صخور ىاذين  -أ
، وتتكون صخورت٫ا من 2كم2651.4جزاء اتٞنوبية واتٞنوبية الغربية من البلدية، تٔساحة تبلغ الأ

اتٟجر اتٞتَي المحتوي على حفريات، واتٟجر اتٞتَي الطباشتَي، واتٟجر اتٞتَي ات١ارلي الطباشتَي، 
 مع بعض اتٞبس والصوان.

جر اتٞتَي المحتوي على حفريات، والدولوميت مع عصر الأوليجوستُ: ويتكون من ات١ارل واتٟ -ب
تداخلات من الطتُ واتٞبس، وينتمي إليو تكوينا أم الدحي وبوحشيش، حيث يغطي تكوين أم 

تنتشر في اتٞزء اتٞنوبي الأوسط من البلدية، أما تكوين  2كم925.5الدحي مساحة تبلغ 
 . 2كم184تقدر مساحتو بـ بوحشيش فينتشر على ىيئة شريط ضيق ملاصق للتكوين السابق 

 

                                                           

، دار صفاء للنشر والتوزيع، عمان، الطبعة الأولى، جغرافية النقل وتطورىا( علي سالم اتٛيدان الشواورة، (1
 .161م، ص 2013

 .169سعيد أتٛد عبده، مرجع سبق ذكره، ص (2) 
 .348تٛد، فائق حسن العويدات، مرجع سبق ذكره، ص شوقي شحدة أ(3) 
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جزاء عصر ات١يوستُ: تعر  صخوره بتكوين ات٠مس، وتغطي تكوينات ىذا العصر معظم الأ -ج
، وتتكون صخوره من اتٟجر 2كم6127.5الوسطى واتٞنوبية الشرقية من البلدية، تٔساحة تبلغ 

 تَي السيلسي، واتٞبس.اتٞتَي، واتٟجر اتٞتَي ات١ارلي، واتٟجر اتٞتَي الطباشتَي، واتٟجر اتٞ

تغطي تكوينات ىذا الزمن الشريط الساحلي كما ىو موضح في : (1)تكوينات الزمن الرابع -
 (، ويقسم إلى:2ات٠ريطة )

مساحة ضيقة  -الذي يعر  بتكوين قرقارش –عصر البلايستوستُ: تغطي صخور ىذا العصر  -أ
اسكة )الكالكارنيت( مع وجود ملاصقة لساحل البحر، ويتكون من الرواسب الرملية ات١تم

 عدسات من الغرين أحياناً.
عصر ات٢ولوستُ: تغطي تكوينات ىذا العصر الشريط الساحلي بات١نطقة، وتتكون من الرمال  -ب

 الشاطئية والسبخات والرواسب ات١ائية الرياحية والرواسب الرياحية ورواسب الأودية.

مغطاة بصخور رسوبية جتَية يسهل من العرض السابق يتضح أن معظم أراضي البلدية 
نشاء إرصف الطرق عليها، كما أنها تعد مصدراً مهماً ت١واد البناء وشق الطرق، ت٦ا يقلل من تكلفة 

 الطرق في ات١نطقة.

 مظاىر السطح: -3

من السهل الساحلي ات١عرو  بسهول سرت والتي تٖيط  اً راضي بلدية سرت جزءأتعد 
في مصراتة غرباً والزويتينة شرقاً، ومن الصعب تٖديد اتٟدود  تٓليج سرت فيما بتُ رأس البرج 

اتٞنوبية ت٢ذه السهول، حيث تأخذ الأراضي في الارتفاع التدرت٬ي كلما اتٕهنا جنوباً دون أن تظهر 
ة حواجز طبيعية واضحة يمكن استخدامها لتحديد سهول سرت من اتٞنوب، إذ تتداخل أي  

 . ةاتٞفر ىوامشو اتٞنوبية مع إقليم واحات 

وتتميز ات١ناطق الساحلية في بلدية سرت بشواطئها الرملية ات١نخفضة، وكثرة سباخها الضيقة 
التي لا يفصلها عن البحر سوى سلاسل طولية من الكثبان الرملية ات١رتفعة، كما تٗتًق أراضي 

                                                           

 .349ات١رجع السابق، ص  (1)
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ة: وادي سرت عدد من الأودية التي تنتهي معظم مصباتها في السباخ الساحلية، أشهر ىذه الأودي
 ووادي الزيد ووادي اتٟنيوة. )**(ووادي القبيبة ووادي الغربيات ووادي تلال )*(جار 

وت١ظاىر السطح تأثتَ مباشر وغتَ مباشر على النقل، فالتأثتَ ات١باشر يتمثل في العلاقة 
الواضحة بتُ استواء السطح والنقل، حيث تزداد كثافة الطرق في الأراضي السهلية وتقل في 

ضي اتٞبلية، أما التأثتَ غتَ ات١باشر فيتمثل في تركز السكان ونشاطهم الاقتصادي في ات١ناطق االأر 
السهلية ت٦ا يؤدي بالتالي إلى تركز شبكات النقل ت٠دمة السكان. وفي سرت ت٧د أن مظاىر السطح 

لتي انعكست بشكل واضح على شبكة الطرق من حيث توزيعها واتٕاىاتها، ونظراً لطبيعة ات١نطقة ا
يسودىا ات١ناخ شبة اتٞا ، ت٧د أن السكان تركز وجودىم في الشريط الساحلي وفي بطون الأودية 
القريبة من الساحل، لذلك اتبعت معظم الطرق في بلدية سرت مسارات الأودية، حيث تكاد 

(، ومن الأمثلة على ىذه 3تتطابق خريطة الطرق مع خريطة الأودية في شمال البلدية )خريطة رقم 
 . ةالطرق: طريق جار ، طريق القبيبة، طريق الغربيات، طريق اتٟنيو 

أمام التوسع العمراني للمدينة وامتداد الطرق، فقد  اً أما السبخات الساحلية فلم تكن عائق
 اورة للمدينة القديمة كحي الناقة وحي الدولارــــــرت على السباخ المجـــــــاء مدينة ســــــأنشئت بعض أحي

                                                           

كم 138.25ينتهي مصب وادي جار  في السباخ الواقعة غربي بلدة الثلاثتُ، ويبلغ طول حوض الوادي  )*(
كم وىذا يدل على استطالة اتٟوض، إذ يساوي الطول سبعة أضعا  العرض، أما مساحة 19.81وعرضو 

تطبيقات نظم ، للمزيد ينظر: حافظ عيسى ختَالله، اً رافد 443وعدد روافده  2كم2738.15تبلغ اتٟوض ف
ت٣لة جامعة  في بناء قاعدة البيانات لدراسة التحليل المورفومتري لوادي جارف، GISالمعلومات الجغرافية 

 .84-52م، ص ص 2014بنغازي العلمية، السنة السابعة والعشرون، العدد الثالث والرابع، 
ودية ببلدية سرت الذي ينتهي مصبو في منطقة الزعفران غربي مدينة سرت، ويبلغ )**( يعد وادي تلال أكبر الأ

، ويتألف 2كم6335كم، أما مساحة اتٟوض فتبلغ 30كم، ومتوسط عرضو 168طول حوض وادي تلال 
منها وادي  حوضاً فرعياً، 13حوض وادي تلال من التقاء العديد من الروافد والاحواض الفرعية يبلغ عددىا 

ت٣رى، للمزيد من  3318الغربيات ووادي الزيد ووادي الغازي....، ويبلغ عدد المجاري ات١ائية تْوض وادي تلال 
جيمورفولوجية حوض واي تلال في ليبيا باستخدام الاستشعار عن ات١علومات ينظر: سليمان ت٭تِ السبيعي، 

دكتوراه )غتَ منشورة(، قسم اتٞغرافيا، كلية الآداب، جامعة بنها،  رسالة بعد ونظم المعلومات الجغرافية،
 م.2016
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 سبعة وات١نطقة الصناعية غربي ات١دينة.وحي ال
 ( العلاقة بين الطرق المعبدة ومسارات الاودية الجافة3خريطة )

 في جنوب وغرب مدينة سرت

 
 . Arc Gis 10.2من اعداد الباحث باستخدام برنامج المصدر:   

 المناخ: -4
 ات١ناخ% من مساحة بلدية سرت، بينما يسود 90يسود ات١ناخ الصحراوي في أكثر من 

رصاد مدينة إطرا  الشمالية من البلدية، ومن خلال بيانات عناصر ات١ناخ لمحطة شبو الصحراوي الأ
(، نلاحظ أن ات١عدلات الشهرية لدرجات اتٟرارة تنخفض 1وات١وضحة في الشكل رقم ) (1)سرت

                                                           

دارة ات١ناخ والتغتَات ات١ناخية، بيانات )غتَ منشورة( عن العناصر ات١ناخية إات١ركز الوطتٍ الليبي للأرصاد اتٞوية،  (1)
 م.2011م، طرابلس، 2010-1946رصاد سرت خلال الفتًة من إتٔحطة 
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صل إلى شهر أغسطس لت في معدلاتها مْ، وتبلغ أعلى13.7شهر يناير لتبلغ  في معدل ت٢ا إلى أقل
مْ. أما ات١توسطات الشهرية للمدى اتٟراري فنلاحظ أنها تزيد عن تسع درجات في معظم 26.8

مْ 7.9شهور السنة، باستثناء شهور الصيف وأوائل ات٠ريف التي يتًاوح فيها ات١دى اتٟراري ما بتُ 
 مْ في شهري يوليو وسبتمبر تْسب التًتيب.8.7و 

 ناصر المناخية بمحطة إرصاد سرت( المعدلات الشهرية لبعض الع1شكل )
 م.6111 -م1946خلال الفترة من  

 
دارة ات١ناخ والتغتَات ات١ناخية، بيانات )غتَ إمن عمل الباحث اعتماداً على: ات١ركز الوطتٍ الليبي للأرصاد اتٞوية،  المصدر: 

 م. 2011لس، م، طراب2010-1946رصاد سرت خلال الفتًة من إمنشورة( عن العناصر ات١ناخية تٔحطة 
 

 وت٦ا لاشك فيو، أن درجات اتٟرارة وات١دى اتٟراري للأجزاء الوسطى واتٞنوبية لبلدية سرت
 تكون أعلى بكثتَ ت٦ا ىي عليو في ات١ناطق الساحلية، وت٢ذا -التي يسودىا ات١ناخ الصحراوي –

 ظم ات١دىيكون أثرىا على الطرقات أكبر من أثرىا على طرقات ات١ناطق الساحلية، إذ يعمل ع
 إجهاد في ت٦ا يتسبب متتالية، دورات على وانكماشها السطحية ت٘دد طبقة الإسفلت اتٟراري إلى
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الإسفلت  طبقة تتصلب والانكماش التمدد دورات مرور ومع ات١رنة وتشققها، طبقة الإسفلت
 إلى انكماش الإسفلت فتًة في الرياح بفعل الناعمة الرمال الشقوق، وتدخل وتتفتح السطحية

يؤدي إلى  ت٦ا اتٟرارة، ارتفاع درجات بعد الإسفلت ت٘دد أمام تصبح عائقًا وبالتالي الشقوق، داخل
اتٟفر،  اتٟوا  وتتكون تلك تتكسر مرور السيارات وبفعل أعلى، إلى الشقوق حوا  ارتفاع

دأ حيث تب ان،ط مدينة سرت تٔدينة ود  ــويمكن ملاحظة ىذه الظاىرة بوضوح في الطريق الذي يرب
 اتٟفر في الظهور بعد اجتياز منطقة أبوىادي تٔسافة قصتَة.

ملم، وعادة ما يبدأ سقوط 183.5رصاد سرت إأما الأمطار فيبلغ معدت٢ا السنوي تٔحطة 
ات١طر على ات١ناطق الساحلية لبلدية سرت في شهر سبتمبر أو أكتوبر، ثم تأخذ كمية ات١طر في 

مبر أو يناير، ثم يتناقص ات١طر تدرت٬ياً إلى أن يتوقف في الزيادة حتى تصل إلى القمة في شهر ديس
شهر أبريل أو مايو، وىذا يدل على أن ات١نطقة الساحلية يسودىا نظام ات١طر الشتوي ات١سيطر على 

وية ات١طتَة مع تقدم فصل ات٠ريف، إلى ــــــإقليم البحر ات١توسط، حيث يتزايد نشاط ات١نخفضات اتٞ
 منتصف الشتاء، ثم تٗبو تدرت٬ياً في الربيع وتتوقف ت٘اماً في الصيف.  أن تصل إلى ذروتها في

( الذي يبتُ خطوط ات١طر ات١تساوي تٔنطقة سرت نلاحظ كيف 4ومن خلال ات٠ريطة رقم )
كم جنوب   25ملم يبتعد حوالي 150تتناقص كمية ات١طر بسرعة كلما اتٕهنا جنوباً، فخط مطر 

كم جنوب سرت، بينما نلاحظ أن   50ملم يبعد حوالي 100مدينة سرت، وخط ات١طر ات١تساوي 
 كم.  130كم يبعد تٔسافة تزيد قليلًا عن   50خط مطر 

مطار التي تسقط على بلدية سرت، وت٢ذا فإن تضح الكميات ات١تواضعة من الأتت٦ا سبق 
مطار أثرىا على شبكة الطرق ات١عبدة ت٤دود للغاية، حيث يراعي ات١خططون للطرق كميات الأ

ودية وأطوات٢ا واتساع ودية لتحديد شبكة تصريف ات١ياه وأماكن إنشاء اتٞسور على الأمسارات الأو 
فتحاتها، كما يراعى عند تنفيذ الطرق أن تكون ت٤دبة في الوسط وذات ميول على اتٞانبتُ، الأمر 

تًابية مطار على الطريق وتصريفها خارج الطريق. أما الطرق الالذي من شأنو عدم بقاء مياه الأ
مطار أحياناً إلى جرفها وتكوين أخاديد يصعب ، حيث تعمل الأاً مطار عليها كبتَ فيكون أثر الأ
ن برك من ات١ياه على الطرق التًابية تعيق حركة ات١ركبات مطار إلى تكو  حياناً تؤدي الأأات١رور منها، و 

ادي جار  والقبيبة و  إن لم توقفها لعدة أيام، وتٓاصة في الطرق التي تعبر السباخ في مصب  
 ومنطقة السبعة.
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 ( خطوط المطر المتساوي بمنطقة سرت4خريطة )

 
راضي بتقنيات الاستشعار مشروع دراسة الغطاء النباتي وتصنيف الأمركز البتَوني للاستشعار عن بعد،  المصدر:     

 .7م، ص2001طرابلس،  عن بعد بالمنطقة الوسطى )سرت(،
 

عقدة في ت٤طة إرصاد سرت، ويلاحظ  8.2ل سرعتها السنوي أما عن الرياح فقد بلغ معد
( أن أعلى معدلات لسرعة الرياح تسجل في أشهر الربيع، إذ تبلغ أقصاىا 1من الشكل رقم )

عقدة( في شهر أبريل، بينما تنخفض معدلات سرعة الرياح في أشهر الصيف، تْيث  9.5)
 عقدة.   6.9تسجل في شهر أغسطس أقل معدلاتها وىو 

بدراسة اتٕاىات الرياح في مدينة سرت، ت٧د أن الرياح السائدة على ات١نطقة ىي الرياح و 
% من ت٣موع 16% و25الشمالية والشمالية الشرقية، حيث بلغ معدت٢ا تْسب التًتيب 
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اتٕاىات الرياح التي تهب على سرت، في حتُ تهب الرياح اتٞنوبية واتٞنوبية الشرقية بنسبة بلغت 
، ورغم ات٩فاض نسبة الرياح (1)% من ت٣موع اتٕاىات الرياح8.5% و 11.5تْسب التًتيب 

يكون واضحاً على شبكة الطرق وحركة ات١ركبات، حيث تعمل ىذه  ىاأثر  ن  فإاتٞنوبية على سرت 
الرياح على رفع درجات اتٟرارة وإثارة الأتربة ت٦ا يعيق الرؤية ويعرقل حركة الستَ، كما تعمل الرياح 

ال وترسيبها على بعض الطرق بات١نطقة ت٦ا يتسبب في إغلاقها أو تكون سبباً في وقوع على نقل الرم
 توضح أثر الرياح على طرق ات١نطقة. 2و  1بعض اتٟوادث. والصورتان 

 
 أمتار 11( رياح قوية تثير الغبار وتقلل الرؤية إلى أقل من 1الصورة )

 بالطريق الساحلي غربي سرت )القبيبة(

 
 م.2017مارس  8ر الباحث بتاريخ تصوي المصدر:

 
 

                                                           

 .78تِ السبيعي، مرجع سبق ذكره، ص سليمان ت٭ (1)
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 ( تكدس الرمال بفعل الرياح في طريق الهبعة جنوب أبوىادي6الصورة )

 
 م.2017مارس  19تصوير الباحث بتاريخ  المصدر: 

 
 السكان: -5

تعد العلاقة بتُ توزيع السكان وكثافتهم وبتُ أطوال الطرق ووسائل النقل علاقة طردية، 
طرق جديدة  ب زيادة في أطوال الطرق ووسائل النقل، كما أن شق  فزيادة حجم السكان يتطل

يعمل على استقرار السكان والنشاط الاقتصادي على جوانبها، لذلك توصف شبكات النقل 
 .(1)بالشرايتُ التي تنقل اتٟياة واتٟركة والازدىار الاقتصادي للإقليم الذي ت٘تد فيو

ألف نسمة حسب التعداد العام  86لي عشرة ت٤لة، يقطنها حوا ىحدإتضم بلدية سرت 
 ( يتضح الآتي:5( وات٠ريطة رقم )1م، ومن خلال اتٞدول رقم )2006جري سنة أ  للسكان الذي 

 ( في مدينة سرت والتي تضم ثلاث ت٤لات 54.28يتًكز أكثر من نصف سكان البلدية )%
نارة بنسبة % وت٤لة ات15.06١% وت٤لة الزعفران بنسبة 25.35ىي: ت٤لة اتٞزيرة بنسبة 

 % من تٚلة السكان.13.87

                                                           

 .41-40م، ص ص 2000، دار ات١عرفة اتٞامعية، الاسكندرية، جغرافية النقلت٤مد تٜيس الزوكة،  (1)
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 إذ يسكن كل  ،القرضابية وتلال في التًتيب الرابع وات٠امس من حيث حجم السكان اتأتي ت٤لت
% من سكان البلدية، وتشمل ت٤لة القرضابية ات١شروع ات١عرو  10منهما أكثر بقليل من 

 روع الزيد الزراعي.بات٠ط الزراعي، بينما تشمل ت٤لة تلال ات١ركز اتٟضري أبوىادي ومش
  من تٚلة سكان البلدية، وىذه المحلة تٖد 7.22تٖتل ت٤لة أبوزاىية التًتيب السادس بنسبة %

مدينة سرت من ناحية الشرق، وتشمل مناطق أبوزاىية والسواوة والطويلة، وىي عبارة عن 
ت١رافق شريط ضيق ت٤صور ما بتُ الطريق الساحلي والبحر، نفذ بو عدد كبتَ من ات١زارع وا

 واخر السبعينيات من القرن العشرين.أالتعليمية والصحية والطرق في 
 ( س سكان البلدية %( على تَٜس ت٤لات ىي: اتٟنيوه الغربيات 17.43يتوزع أقل من تٜ 

والقبيبة وقضوار والسد، وىذه المحلات أغلبها عبارة عن مشاريع زراعية نفذت في سبعينيات 
 . (5كما ىو موضح في ات٠ريطة رقم )  يطة تٔدينة سرتودية المحالقرن ات١اضي في الأ

 م6116( توزيع السكان الليبيين على محلات بلدية سرت سنة 1الجدول )
 % من إجمالي السكان عدد السكان )نسمة( المحلة ت
 7.22 6207 أبوزاىيو 1
 10.76 9252 القرضابية 6
 13.87 11922 ات١نارة 3
 15.06 12943 الزعفران 4
 25.35 21796 زيرةاتٞ 5
 4.32 3714 الغربيات 6
 10.31 8864 تلال 7
 4.74 4078 اتٟنيوه 8
 3.10 2667 قضوار 9

 2.12 1821 السد 11
 3.15 2705 القبيبة 11
 111 85969 المجموع -

 .18طرابلس، ص م، 6116التعداد العام لسكان شعبية سرت ات٢يئة العامة للمعلومات،  المصدر: 



 

 

 م7171ةونيو  -الأول العبةد  - لعالمجلة السا                         (   لعبلوم الانسانيةا العبلنية ) مجلة جامعبة سرت

 

772 

 

ودية المحيطة بها، يتًكز في مدينة سرت وفي الأ في البلدية السكان توزيعيتضح أن ت٦ا سبق و 
ولذلك ت٧د أن توزيع السكان تٔثابة ات١رآة التي تنعكس عليها العوامل اتٞغرافية )الطبيعية والبشرية(، 

 وأن التفاعل بتُ ىذه العوامل ينعكس بشكل واضح على السكان وشبكة الطرق.
 م6116سكان بلدية سرت حسب المحلات سنة ( توزيع 5خريطة )

 
 (.1من عمل الباحث اعتمادا على بيانات اتٞدول رقم ) المصدر:

 

 ثانياً: تصنيف الطرق المعبدة في بلدية سرت.
 : (1)سس ات١ستخدمة لتصنيف الطرق منهاتتعدد ات١عايتَ والأ

تصنف الطرق إلى طريق التصنيف الإداري الذي يعتمد على التبعية الإدارية للطريق، حيث  -
 وطريق قومي. ،وطريق إقليمي ،دولي

وطرق  ،وفيو تصنف الطرق تْسب الوظيفة التي تؤديها إلى طرق تٕارية ،التصنيف الوظيفي -
 وطرق زراعية... ،صناعية

                                                           

في  دراسة م،1991 - 1971في الفترة من  شبكة الطرق البرية بسلطنة عمان حسن سيد حسن،  (1)
 ، 24 ، السنة24العدد  ات١صرية، اتٞغرافية اتٞمعية عن درـــــتص العربية، اتٞغرافية المجلة النقل، جغرافية
 .149 – 148م، ص ص  1992القاىرة،
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وطرق  ،وطرق إتٝنتية ،إلى طرق إسفلتيةوفيها تصنف الطرق  ،تصنيف حسب مادة الرصف -
 .وطرق ترابية ،حصوية

 ،وطرق الدرجة الثانية ،صنيف حسب جودة الطرق واتساعها، وتصنف إلى طرق الدرجة الأولىت -
 .والطرق غتَ ات١عبدة ،وطرق الدرجة الثالثة

التصنيف حسب حجم حركة ات١رور على الطريق، وىنا تقسم الطرق إلى طرق سريعة تٗدم أكثر  -
ألف حركة  40-25دم ما بتُ ألف حركة مرورية في اليوم، وطرق شريانية رئيسية تٗ 40من 

 ألف حركة مرورية في اليوم. 25-10مرورية في اليوم، وطرق شريانية تٗدم ما بتُ 
أمانة ات١واصلات والنقل  عن وفي ليبيا حددت اللائحة التنفيذية لقانون الطرق الصادرة

 م مواصفات وخواص أصنا  الطرق ات١عبدة خارج1989لسنة  75البحري )سابقاً( تٖت رقم 
 : (1)ات١دن على النحو الآتي

وىي الطرق التي تربط مدينة بأخرى أو ت٤افظة بأخرى وت٘ر خارج ات١دن ويكون  الطرق السريعة: -
الستَ عليها سريعاً، ويشتًط في الطرق السريعة أن تكون مزدوجة، ويضم كل اتٕاه حارتتُ على 

 م لكل اتٕاه.7.5سفلت الأقل ويكون عرض الأ
وىي الطرق التي تربط مدينة بأخرى أو ت٤افظة بأخرى وت٘ر خلال ات١دن  :الطرق الرئيسية -

 م.7.5سفلت وتكون سرعة الستَ عليها ت٤دودة، وتضم حارتتُ وعرض الأ
وىي التي تتفرع من الطرق السريعة أو الرئيسية لربط ات١دن بالقرى، وتتكون من  الطرق الفرعية: -

 سفلت يكون سبعة أمتار.حارتتُ وعرض الأ
وىي التي تربط ات١ناطق الزراعية أو ات١زارع بعضها ببعض، وتتكون من حارتتُ  الطرق الزراعية: -

 سفلت يكون ستة أمتار.وعرض الأ
 د أن ــــــــرق ات١عبدة في بلدية سرت، ت٧ــــــكة الطـــــــوبتطبيق ىذا التصنيف على شب

والطرق  ،والطرق الفرعية ،ئيسيةالشبكة تٖتوي على ثلاثة أنواع من الطرق، وىي: الطرق الر 
 دارية للبلدية.الزراعية، ولا وجود للطرق السريعة داخل اتٟدود الإ

                                                           

، ت٣لــة الســاتل، شــبكة الطــرق البريــة فــي شــعبية مــرزق، دراســة فــي جغرافيــة النقــلحســتُ مســعود أبومدينــة، (1)
 .229م، ص 2008، أبريلجامعة السابع من أكتوبر، مصراتة، العدد الرابع، 
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 –( يتضح أن إتٚالي أطوال الطرق ات١عبدة في بلدية سرت 2ومن خلال اتٞدول رقم )
كم، تأتي الطرق الفرعية في ات١رتبة   818بلغت  -باستثناء طرق ات١خطط اتٟضري ت١دينة سرت 

% من إتٚالي أطوال الطرق ات١عبدة في بلدية 41.53كم، ت٘ثل ما نسبتو 339.7بطول  الأولى
% من ت٣موع 40.12كم وبنسبة 328.2سرت، تليها الطرق الرئيسية التي بلغ ت٣موع أطوات٢ا 

% 18.35أطوال الطرق ات١عبدة في البلدية، بينما جاءت الطرق الزراعية في ات١رتبة الثالثة وبنسبة 
 الطرق ات١عبدة في البلدية، وفيما يلي شرح موجز عن أىم الطرق ات١عبدة في بلدية سرت.من إتٚالي 

 ( تصنيف الطرق المعبدة في بلدية سرت6الجدول )
 % من الاجمالي الطول )كم( تصنيف الطريق ر. م
 40.12 328.2 طرق رئيسية 1
 41.53 339.7 طرق فرعية 2
 18.35 150.1 طرق زراعية 3
 111 818 المجموع -

 . Arc gis 10.2من قياس الباحث باستخدام برنامج  المصدر:
 
 طرق رئيسية خارج مدينة سرت وىي: توجد ست الطرق الرئيسية: -1
بأىم  تكمن أت٫ية ىذا الطريق في كونو يربط شرق البلاد بغربها، كما أنو يمر   الطريق الساحلي: -أ

% من حركة السكان والتجارة الداخلية 75ر أن أكثر من ات١راكز العمرانية والزراعية في ليبيا، ويقد  
كم، حيث 114، ويبلغ طول الطريق الساحلي داخل حدود بلدية سرت (1)على ىذا الطريق ت٘ر  

ىذا الطريق بعدة قرى  يبدأ من بلدة سلطان شرقاً وحتى بوابة ات٠مستُ غربي مدينة سرت، ويمر  
طرق الفرعية والزراعية التي تربط مدينة سرت تٔجاوراتها، ومراكز عمرانية، كما تنتهي إليو معظم ال

 (.6)خريطة 
جزيرة دوران ات١دخل الشرقي ت١دينة سرت وحتى  منيبدأ ىذا الطريق  ان:ود   –طريق سرت  -ب

كم داخل   185كم، منهن 240ان في بلدية اتٞفرة، ويبلغ إتٚالي طول ىذا الطريق مدينة ود  
                                                           

م، ص 1998، 3بروك ات١هدوي، جغرافية ليبيا البشرية، منشورات جامعة قاريونس، بنغازي، ط ت٤مد ات١ (1)
357. 
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مفرد بعرض تٙانية أمتار، باستثناء بداية الطريق فيما بتُ مدينة  حدود بلدية سرت. ومعظم الطريق
 كم.  27سرت وأبوىادي، والتي يكون فيها الطريق مزدوجاً ت١سافة 

وىو الطريق الساحلي القديم، ويبدأ من ات١نطقة الصناعية  (:17طريق مطار السبعطاش ) -ج
كم   10ة، ويبلغ طول ىذا الطريق ويلتقي بالطريق الساحلي في منطقة القبيب ،غربي مدينة سرت

عشر كيلومتً،  ةسبعط للطائرات يبعد عن وسط ات١دينة ىذا الطريق تٔهب أمتار، ويمر   8وبعرض 
 ولذلك يعر  ت٤لياً تٔطار السبعطاش.

ويعبر منطقة الغربيات حتى يصل مطار سرت ات١دني  ،يبدأ من الطريق الساحلي طريق المطار: -د
 .أمتار 8كم وبعرض   12دة القرضابية اتٞوية، ويبلغ طولو سوار قاعأالواقع داخل 

  4.2وينتهي في جزيرة الزعفران، بطول  ،يبدأ من الطريق الساحلي مدخل سرت الغربي: -ه
 أمتار. 8كم، والطريق مزدوج، وعرض كل اتٕاه 

 يبدأ ىذا الطريق من ات١دخل الغربي ت١دينة سرت بالقرب من الطريق علاف:طريق مصنع الأ -و
 8كم وبعرض   3الساحلي وينتهي في حي السبعة مروراً تٔصنع الأعلا ، وىو طريق مزدوج بطول 

 أمتار لكل اتٕاه.
 م6117( الطرق الرئيسية في بلدية سرت 3الجدول )

 الطول )كم( الطريق ر. م

1 
 الطريق الساحلي داخل حدود بلدية سرت
 114 )من سلطان شرقاً إلى بوابة ات٠مستُ غرباً(

 185 ودان )داخل بلدية سرت( –ريق سرت ط 2

)من ات١نطقة الصناعية في السبعة إلى الطريق  17طريق مطار  3
 10 (17الساحلي مروراً تٔطار

 12 طريق ات١طار 4
 4.2 مدخل مدينة سرت الغربي 5
 3 طريق مصنع الأعلا  6

 368.6 المجموع
 (.2نفس مصدر اتٞدول رقم ) المصدر:
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وىي الطرق التي تتفرع من الطرق الرئيسية وتربط القرى والتجمعات  ية:الطرق الفرع -6
كم، كما   47.5و  9.2طريقاً، وتتًاوح أطوات٢ا ما بتُ  15السكانية تٔدينة سرت، ويبلغ عددىا 

 (، وفيما يلي نبذة ت٥تصرة عن الطرق الفرعية في بلدية سرت:4ىو موضح في اتٞدول رقم )
من الطريق الساحلي تّوار منطقة الثلاثتُ الطريق يبدأ ىذا  حلي:الطريق السا -طريق جارف -أ

غربي سرت، وىو على ىيئة قوس، ويكون امتداده إلى اتٞنوب الشرقي تٔحاذاة وادي جار  حتى 
ق بعض الطرق يكم، وتتفرع من ىذا الطر   25السد ات١قام على الوادي، ويبلغ طول ىذا الطريق 

طراو والسبايع وات١رحال وات٠نافس، كما ىو موضح في ات٠ريطة رقم ق: البطومة وميالزراعية أت٫ها طر 
(6.) 

د ــــيبدأ بالقرب من سد وادي جار  ويمتد باتٕاه الشرق حتى سالغربيات:  –طريق جارف  -ب
 ةذا الطريق ثلاثـــــكم، وتتفرع من ى21وادي الغربيات، ويبلغ طولو 
 الاقواس.وطريق  ،وطريق القبيبة ،طرق ىي: طريق الكسارات

ان، يمتد ىذا الطريق من سد وادي جار  إلى طريق سرت ود  العثعث:  –طريق جارف  -ج
كم، ويكون اتٕاىو في البداية ت٨و اتٞنوب الشرقي ت٤اذيا لوادي جار ، ثم يغتَ اتٕاىو 31بطول 

الغربيات( بطريقتُ ت٫ا:  -ت٨و الشرق في خط شبو مستقيم، ويرتبط بالطريق السابق )طريق جار 
 (.6كم، )خريطة 12.5كم، وطريق وشكة الغربيات بطول 8طريق الكسارات بطول 

يبدأ ىذا الطريق من سد وادي جار  ويمتد في اتٕاه اتٞنوب الغربي كرشنة:   –طريق جارف  -د
 كم حتى يلتقي بطريق النهر الصناعي التًابي في منطقة كرشنة.  17.7ت١سافة 

اً من الطريق ءيمتد ىذا الطريق تٔحاذاة وادي القبيبة بدالطريق الساحلي:  –طريق القبيبة  -ه
الساحلي بالقرب من المحطة البخارية غربي مدينة سرت وحتى طريق جار  الغربيات، بطول 

 كم، ويكون اتٕاىو العام من الشمال إلى اتٞنوب، ويتفرع من ىذا الطريق طريق قرارة القزاح.15
مستقيم ويربط الطريق الساحلي بطريق الاقواس  ووىو طريق شبقواس: الأ –طريق الظهير  -و

 كم.  9.2بطول 
ويمتد من الطريق الساحلي بالقرب من مدخل مدينة  الطريق الساحلي: –قواس طريق الأ -ز

 وكم، والطريق شب14الغربيات في اتٞنوب الغربي، بطول  –سرت الغربي لتَتبط بطريق جار  
 ب اتٝو منها.ستكا س التي اقو يعبر قرارة الأىو مستقيم و 
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وىو من أىم الطرق الفرعية نظراً لتًكز السكان على  ان:طريق سرت ود   –طريق الغربيات  -ح
جوانبو وكثرة الطرق والوصلات ات١تفرعة منو، حيث يبدأ ىذا الطريق تّوار جامع بن ت٫ال غربي 

  ةتٔسافة تٜس إلى الطريق الساحلي -تٔحاذاة وادي الغربيات –ويمتد باتٕاه اتٞنوب  ،مدينة سرت
كم، وىو 11ان تٔسافة كيلومتًات تقريباً، ثم يغتَ اتٕاىو ناحية الشرق حتى يرتبط بطريق سرت ود  

 في ذلك يتبع ت٣رى وادي الغربيات.
 م6117( الطرق الفرعية في بلدية سرت 4الجدول )

 الطول )كم( الطريق ر. م
 25 الطريق الساحلي )عند الثلاثتُ( -طريق جار  1
 21 الغربيات -جار  طريق  2
 31 العثعث –طريق جار  3
 17.7 كرشنو  -طريق جار   4
 15 الطريق الساحلي –طريق القبيبو  5
 9.2 قواسالأ -طريق الظهتَ 6
 14 الطريق الساحلي –قواس طريق الأ 7
 16 طريق سرت ودان –طريق الغربيات  8
 20 الطريق الساحلي -القرضابية –طريق أبوىادي  9

 15 سرت -السواوه  –طريق أبوزاىيو  10
 21 الطريق الساحلي –طريق اتٟنيوه  11
 41 جنوب ىراوه –طريق اتٟنيوه  12
 27 جنوب اتٟنيوه –طريق الغازي  13
 19.5 طريق الزيد 14
 47.5 طريق النهر 15

 339.7 المجموع
 (.2نفس مصدر اتٞدول رقم ) المصدر:
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يتفرع ىذا الطريق من الطريق الساحلي الطريق الساحلي:  –القرضابية  –طريق أبوىادي  -ط
كم، ويتجو جنوباً إلى النصب التذكاري ت١عركة 16شرقي ات١دخل الشرقي ت١دينة سرت تٔسافة 

كم لينتهي في بلدة 10.5 يتجو إلى اتٞنوب الغربي مسافة ثمكم، 9.5القرضابية تٔسافة 
وطريق الزيد، كما ىو موضح في  ،ق ات٠ط الزراعي، ويرتبط بهذا الطريق طريقان ت٫ا: طري(أبوىادي)

 (.6ات٠ريطة )
بوزاىية تٔدينة سرت، أيربط ىذا الطريق ت٤لتي السواوه و سرت:  –السواوه  –طريق أبوزاىيو  -ي

كم حتى يرتبط بالطريق   15شرقي(، ويمتد تٔحاذاة البحر ت١سافة  –ويكون اتٕاىو العام )غربي 
  رقي سرت.شالساحلي 

يتبع ىذا الطريق مسار وادي اتٟنيوه الواقع شرقي مدينة الطريق الساحلي:  –لحنيوه طريق ا -ك
كم، ثم 21كم، حيث يبدأ من الطريق الساحلي ويتجو جنوباً مسافة 40سرت تٔا يزيد بقليل عن 

يتفرع إلى طريقتُ، أحدت٫ا يتجو غرباً إلى طريق وادي الزيد، والآخر يتجو شرقاً إلى وادي ىراوه 
 (.6كم، )خريطة   41بطول 

يبدأ ىذا الطريق جنوب القضوارية لتَبط وادي الغازي جنوب الحنيوه:  –طريق الغازي  -ل
 ،وطريق وادي الزيد ،كم، ويرتبط بهذا الطريق طريق النهر  27تّنوب وادي اتٟنيوه، ويبلغ طولو 

 (.6وطريق ات٢بعة، كما يتضح من ات٠ريطة رقم )
القرضابية، ويتجو بشكل متعرج ناحية  -يق من طريق أبوىادييتفرع ىذا الطر طريق الزيد:  -م

 كم حتى يلتقي بطريق الغازي.19.5اتٞنوب الشرقي مسافة 
تّنوب مدينة  كم من طريق النهر الصناعي الذي يمر  47.5تم رصف مسافة  طريق النهر: -ن 

تد إلى اتٞنوب سرت، حيث يبدأ اتٞزء ات١رصو  من طريق الغازي بالقرب من جنوب اتٟنيوة، ويم
كم، 60ان إلى اتٞنوب من مدينة سرت تْوالي الشرقي ثم يتجو غرباً حيث يقطع طريق سرت ود  

 (.6يتجو إلى الشمال الغربي، كما ىو موضح في ات٠ريطة رقم ) ثم
كما   اً طريق 23كم، وتضم 150.1في بلدية سرت  ايبلغ ت٣موع أطوات٢ الطرق الزراعية: -3

زكتَ أ-(، أقصرىا طريق مطراو بطول كيلومتً واحد وأطوت٢ا طريق تامت5ىو مبتُ في اتٞدول رقم)
 كم. 6.3الزراعية كم، ويبلغ متوسط أطوال الطرق15بطول
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 م6117( الطرق الزراعية في بلدية سرت 5الجدول )
 الطول )كم( الطريق ر. م
 5 زريرأطريق  1
 11 طريق القضوارية 2
 10 طريق ات٢بعة 3
 7 القديمةطريق وادي تلال  4
 7 طريق ات٠ط الزراعي 5
 12 طريق خزان بوت٫ود 6
 2 بوىاديأ -طريق اقطوا  7
 5 قاعدة القرضابية -طريق سد الغربيات 8
 5.3 طريق وادي الوافيات 9

 6 الغربيات -طريق وشكة الغربيات 10
 8 طريق سرت ودان -طريق قاعدة القرضابية 11
 12 وشكة الغربيات –طريق العثعث  12
 2.5 طريق الزيانية 13
 5 طريق شطبان النبيلية 14
 10.5 طريق قرارة القزاح 15
 2.8 طريق البطومو 16
 1 طريق مطراو 17
 2 طريق السبايع 18
 2 طريق ات١رحال 19
 5 طريق ات٠نافس 20
 6 طرق زراعية بوادي جار  21
 8 طريق الكسارات 22
 15 زكتَأ -طريق تامت  23

 151.1 المجموع
 (.2نفس مصدر اتٞدول رقم ) المصدر:
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 ثالثاً: التحليل الكمي لشبكة الطرق المعبدة في بلدية سرت.
ت٫ية في الدراسات تعد دراسة التحليل الكمي لشبكات النقل على قدر كبتَ من الأ

 ،ومدى كفايتها للإقليم الذي تٗدمو ،اتٞغرافية، فمن خلالو يمكن التعر  على كفاءة الشبكة
ة ثلاثتعدد ات١قاييس الكمية ات١ستخدمة في تٖليل الشبكات، إلا أننا في ىذا البحث سنطبق  ورغم

 من ىذه ات١قاييس وىي: مؤشر الانعطا ، وكثافة الشبكة، ودرجة ترابط الشبكة.
 مؤشر الانعطاف: -1

يستخدم ىذا ات١ؤشر ت١عرفة مدى استقامة الطريق، الذي من خلالو يمكن تٖديد كفاءة 
وزيادة كفاءة الربط  ،الرابط بتُ عقدتتُ، فغالباً ما تكون الاستقامة قرينة على قصر الطريقالطريق 

، وتٟساب مؤشر الانعطا  نقسم الطول الفعلي للطريق على الطول ات١ستقيم للطريق، (1)والوصول
 ثم نضرب الناتج في مائة.

 = مؤشر الانعطاف
 100×  الطول الفعلي للطريق

 طريقالطول ات١ستقيم لل
 

كانت الشبكة أكثر كفاءة، وفي الطبيعة يندر أن يكون    100وكلما اقتًب الناتج من 
 ،بتُ عقدتتُ، ويرجع ات٨را  الطريق عن ات٠ط ات١ستقيم إلى تأثره بالعوامل الطبيعية اً الطريق مستقيم

 :(2)بتُ نوعتُ من الات٨را  ت٫ا  Hagget ىاجيتوالاقتصادية، وقد ميز  ،والبشرية
ت٬ابياً عندما ينحر  عن مساره ات١ستقيم لكي إيكون ات٨را  الطريق يجابي: لانحراف الإا -

 ت٬مع أكبر قدر من حركة النقل، وذلك تٔروره على عدد من القرى وات١راكز العمرانية.
يكون الات٨را  سلباً عندما تعتًض الطريق عوائق طبيعية كاتٞبال أو  الانحراف السلبي: -

 خات.البحتَات أو السب

                                                           

، رسالة دكتوراه )غتَ منشورة(، قسم النقل البري في محافظة سوىاج، دراسة جغرافيةعصام ت٤مد إبراىيم،  (1)
 . 83م، ص 2003اتٞغرافيا، كلية الآداب، جامعة جنوب الوادي، سوىاج، 

، رسالة دكتوراه )غتَ النقل البري في مدينة طرابلس، دراسة في جغرافية النقلادة عبدالوىاب الطاىر، غ (2)
 .93م، ص 2016منشورة(، قسم اتٞغرافيا، كلية البنات، جامعة عتُ شمس، 
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وبتطبيق مؤشر الانعطا  على شبكة الطرق ات١عبدة في بلدية سرت أمكن اتٟصول على 
 (، الذي من خلالو يتضح الآتي:6اتٞدول رقم )

، وىو مؤشر منخفض، ت٦ا يعتٍ أن  111.6يبلغ ات١توسط العام ت١ؤشر انعطا  الطرق في البلدية  -
، 153.8و  101.1لشبكة ما بتُ كفاءة الشبكة جيدة، ويتًاوح مؤشر الانعطا  في طرق ا

 ويمكن تقسيم الطرق حسب درجة انعطافها إلى ثلاث فئات ىي:
ت٘ثل ما نسبتو  اً،طريق 32(: وتشمل 120طرق مؤشر انعطافها منخفض)أقل من  الفئة الأولى:

-% من ت٣موع أطوال الشبكة، وتٕمع ىذه الفئة بتُ الطرق شبو ات١ستقيمة كطريق الظهت75.1َ
 زرير.أ، كطريق 119احلي، وبتُ طرق يزيد طوت٢ا الفعلي عن طوت٢ا ات١ستقيم بـ الطريق الس

 (: وتضم ىذه الفئة سبع140أقل من إلى  120طرق مؤشر انعطافها متوسط)من  الفئة الثانية:
% من ت٣موع أطوال الشبكة، وما يميز طرق ىذه الفئة أن معظمها ذات 19.6طرق، بنسبة 

وفي مناطق متخلخلة سكانياً، كطريق النهر، وطريق اتٟنيوه  ،  الشبكةوتقع في أطرا ،أطوال كبتَة
 زكتَ.أجنوب ىراوه، وطريق تامت  -

 ،طرق (: تقتصر ىذه الفئة على ثلاث140 : طرق مؤشر انعطافها كبتَ) أكثر منالفئة الثالثة
ق طري -طريق السبايع –ىذه الطرق  ىحدإ% من ت٣موع أطوال الشبكة، و 5.3ت٘ثل ما نسبتو 

وات٨رافهما كان  ،، والطريقان الآخران حيويان142.9ودرجة انعطافو  ،كم2زراعي، طولو الفعلي 
نشئت عليها ودية التي أ  الأ يوطريق جار ، حيث يتتبعان ت٣ار  ،طريق الغربيات :ت٬ابياً، وت٫اإ

و  153.8ات١شاريع الزراعية ليجمعا أكبر قدر من حركة النقل، وقد بلغ مؤشر الانعطا  بهما 
 تْسب التًتيب. 147.1
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 م6117بلدية سرت طرق ( مؤشر الانعطاف  في 6الجدول )

الطول  الطريق ت
 الفعلي

الطول 
 المستقيم

مؤشر 
 الانعطاف

 الكفاءة

 101.1 9.1 9.2 قواسالأ -طريق الظهتَ 1

 جيدة

 102.4 20.5 21 الغربيات -طريق جار   2
 102.6 11.7 12 طريق خزان بوت٫ود 3
 102.6 7.8 8 طريق ودان -طريق قاعدة القرضابية 4
 102.9 17.2 17.7 كرشنو  -طريق جار   5
 102.9 6.8 7 طريق وادي تلال القديمة 6
 103.1 9.7 10  17طريق مطار  7
 103.4 179 185 ودان )داخل بلدية سرت( –طريق سرت  8
 103.6 110 114 الطريق الساحلي داخل حدود بلدية سرت 9

 104.5 13.4 14 الطريق الساحلي –قواس طريق الأ 10
 106.4 4.7 5 طريق ات٠نافس 11
 106.7 7.8 8 طريق الكسارات 12
 107.7 3.9 4.2 مدخل مدينة سرت الغربي 13
 108.0 28.7 31 العثعث –طريق جار  14
 108.7 13.8 15 سرت -السواوه  –طريق أبوزاىيو  15
 108.7 2.3 2.5 ةطريق الزياني 16
 109.4 6.4 7 طريق ات٠ط الزراعي 17
 110.0 10 11 طريق القضوارية 18

 

 111.1 2.7 3 طريق مصنع الأعلا  19
 111.1 0.9 1 طريق مطراو 20
 111.1 1.8 2 بوىاديأ -طريق اقطوا 21
 111.9 13.4 15 الطريق الساحلي –طريق القبيبو  22
 112.0 2.5 2.8 طريق البطومو 23
 112.3 18.7 21 الطريق الساحلي –طريق اتٟنيوه  24
 113.6 4.4 5 طريق شطبان النبيلية 25
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 114.1 9.2 10.5 طريق قرارة القزاح 26
 114.3 10.5 12 وشكة الغربيات –طريق العثعث  27
 115.4 23.4 27 جنوب اتٟنيوه –طريق الغازي  28
 115.4 5.2 6 اتالغربي -طريق وشكة الغربيات 29
 116.5 10.3 12 طريق ات١طار 30
 117.6 1.7 2 طريق ات١رحال 31
  119.1 4.2 5 زريرأطريق  32
 120.6 34 41 جنوب ىراوه –طريق اتٟنيوه  33

 متوسطة

 121.2 39.2 47.5 طريق النهر 34
 125.0 16 20 الطريق الساحلي -القرضابية –طريق أبوىادي  35
 128.2 11.7 15 زكتَأ -ت طريق تام 36
 130.0 15 19.5 طريق الزيد 37
 138.8 7.2 10 طريق ات٢بعة 38
 139.5 3.8 5.3 طريق وادي الوافيات 39
 142.9 1.4 2 طريق السبايع 40

 147.1 17 25 الطريق الساحلي  -طريق جار  41 منخفضة
 153.8 10.4 16 طريق سرت ودان –طريق الغربيات  42
 جيدة 111.6 767.4 816 لمجموعا -

 .5و  4و  3من عمل الباحث اعتماداً على اتٞدول أرقام  المصدر:
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 كثافة شبكة الطرق:  -6
ساليب الكمية ات١ستخدمة في تٖليل شبكات النقل،  يعد مؤشر كثافة الطرق من أبسط الأ

مدى كفاية شبكة النقل في كما أنو من ات١ؤشرات ات١همة التي تعكس مستوى التطور الاقتصادي و 
رق بالكيلومتً إلى ات١ساحة أو عدد ــــــــالدولة أو الإقليم، وتٖسب كثافة الشبكة بنسبة أطوال الط

  :(1)الآتيتتُ تباع الصيغتتُاالسكان في إقليم ما، وذلك ب
 = كثافة شبكة النقل بالنسبة للمساحة

 1000×  إتٚالي أطوال الطرق بالكيلومتً
 الكيلومتً مربعات١ساحة ب

 = كيلومتً طولي من الطرق لكل ألف كيلومتً مربع من ات١ساحة. والناتج
 

 = كثافة شبكة النقل بالنسبة للسكان
 1000×  إتٚالي أطوال الطرق بالكيلومتً

 عدد السكان
 = كيلومتً طولي من الطرق لكل ألف نسمة من السكان.والناتج 

بلغت كثافة الطرق بالنسبة للمساحة في بلدية سرت  ساحة:كثافة شبكة الطرق بالنسبة للم  -أ
، وىو معدل مرتفع مقارنة تٔعدل كثافة الطرق في ليبيا الذي بلغ )*(2كم48.6/1000

كم سنة   33529تْسب إتٚالي الطرق ات١عبدة البالغ ت٣موع أطوات٢ا  (*)* 2كم20.13/1000
بعض ات١ناطق في ليبيا، ت٧ده أعلى من ، وتٔقارنة معدل كثافة الطرق في بلدية سرت ب(2)م2010

وفي الثانية  (3) 2كم2.1/1000معدل كثافة الطرق في مرزق وطبرق، حيث بلغ في الأولى 

                                                           

الدار  الطرق الفردية وشبكات النقل، دراسة كمية تطبيقية في جغرافية النقل،عوض يوسف اتٟداد،  (1)
 .129-128م، ص ص 1997، 1ية للنشر والتوزيع، القاىرة، طالدول

   كثافة الطرق بالنسبة للمساحة في بلدية سرت = )*( 

     
  ×1000  =48.6 

، وىذا الرقم 2كم1665000م حوالي 1995تبلغ مساحة ليبيا بعد تسليم قطاع أوزو إلى تشاد في مايو  *(*)
الكتاب م، ينظر: ات٢يئة العامة للمعلومات، 2007ولة الليبية منذ سنة بدأ تداولو في ات١نشورات الرتٝية للد

 . 31م، ص 2007، نشرة إحصائية سنوية تصدر عن ات٢يئة العامة للمعلومات، طرابلس، م6117حصائي الإ
، نشرة إحصائية سنوية تصدر عن ات٢يئة العامة م6111حصائي الكتاب الإات٢يئة العامة للمعلومات، (2) 

 .272م، ص 2012ت، طرابلس، للمعلوما
 . 222حستُ مسعود أبومدينة، مرجع سبق ذكره، ص  (3)
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، وىو أقل من معدل كثافة الطرق في منطقة اتٞبل الأخضر التي بلغ  2كم  23.1/1000
 .(1) 2كم149.2/1000

من  اً كبتَ   اً ليم كبتَة ات١ساحة، لأن جزءلًا في الأقاإن من عيوب ىذا ات١قياس أنو يكون مضل  
وىذا ينطبق عند مقارنة واتٞبال ...،  ىتلك ات١ساحات يكون غتَ معمور بالسكان، كالصحار 

لة، وتوحي بأن كثافة مضل   شبكة الطرق بالنسبة للمساحة بتُ سرت ومرزق، فالأرقام السابقة
ن إذا قارنا أطوال الطرق بينهما، ولك مثلًا لكثافة الطرق في مرزق، 24تساوي  الطرق في سرت

كم وفي   831سنجد أن الطرق في مرزق أطول من الطرق في سرت، حيث تبلغ أطوات٢ا في مرزق
مقارنة بسرت،  )*(الكبتَة كم، وىذا الفارق الكبتَ في الكثافة راجع إلى مساحة مرزق  816سرت 

عبارة عن صحاري خالية  مثلًا ت١ساحة سرت، وأن معظم مساحة مرزق 20التي تساوي أكثر من 
من السكان، حيث يتًكز معظم السكان في شريط ضيق في الأودية اتٞافة شمال مرزق. ونتيجة 
لذلك يفضل البعض استخدام مقياس الكثافة بالنسبة للسكان، لأن السكان ىم مصدر النشاط 

 الاقتصادي واتٟركة على الطرق.
فة الطرق بالنسبة لسكان بلدية سرت بلغت كثا كثافة شبكة الطرق بالنسبة للسكان:  -ب

م، وىذا ات١عدل يعد مرتفعاً 2006وذلك تْسب تعداد  (*)*نسمة1000كيلومتً لكل   9.49
، كما أنو أعلى من (*)**كم لكل ألف نسمة  6.32الذي بلغ رنة تٔعدل كثافة الطرق في ليبيا مقا

حتُ ت٧د معدل كثافة  نسمة، في1000كم/5.7معدل كثافة الطرق في اتٞبل الأخضر الذي بلغ 
كم لكل ألف   11.4الطرق في سرت أقل من معدل كثافة الطرق في مرزق والذي وصل إلى 

 ، وىذا راجع إلى قلة أعداد السكان في مرزق مقارنة بسكان سرت.  (2)نسمة

                                                           

، ت٣لة خضر، دراسة جغرافيةالتحليل الكمي للطرق المعبدة في منطقة الجبل الأخالد ت٤مد بن عمور،  (1)
 . 2م، ص 2009ات١ختار للعلوم الانسانية، جامعة عمر ات١ختار، البيضاء، العدد السادس، 

(. ينظر: حستُ مسعود 2كم394176م )2006مساحة مرزق حسب التقسيم الإداري لسنة  )*( تبلغ
 .  207أبومدينة، مرجع سبق ذكره، ص 

   كثافة الطرق بالنسبة للسكان في بلدية سرت =   (*)*

     
    ×1000  =9.49 . 

     كثافة الطرق بالنسبة للسكان في ليبيا =   *(*)*

       
   ×1000  =6.32. 

 . 223حستُ مسعود أبومدينة، مرجع سبق ذكره، ص  ((2
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 درجة ترابط الشبكة: -3
شبكة واحدة من تتعدد ات١قاييس التي تٖدد مستوى أو درجة التًابط بتُ ات١راكز التي تٕمعها 

 Gama ومؤشر جاما   Beta Indexالطرق، من أبسطها وأكثرىا استخداماً ىي: مؤشر بيتا
Index ومؤشر ألفا Alfa Index ولتسهيل قياس درجة التًابط في الشبكات جرت العادة ،

(، وذلك 7، )خريطة Topological Map (*)على تٖويل شبكة الطرق إلى خريطة طبولوجية
، التي تتمثل في (1)ة تْيث تصبح ت٣رد خطوط مستقيمة)وصلات( تربط بتُ )العقد(لتبسيط الشبك

 أو قرى وقد تكون أحياناً مراكز خدمات الطرق. اً ت٤لات عمرانية سواء كانت مدن

 طبولوجية لشبكة الطرق المعبدة في بلدية سرتالخريطة ال( 7خريطة )

 
 (.6) من عمل الباحث اعتماداً على ات٠ريطة رقم المصدر: 

                                                           

: ىي أحد فروع ات٢ندسة اللاكمية، تهتم بات١واقع والعلاقات بتُ النقاط وات٠طوط وات١ساحات دون الطبولوجيا (*)
 اعتبار للمسافات بتُ النقاط أو اتٕاه ات٠طوط واستقامتها أو حجم ات١ناطق.

، ت٣لة اتٞمعية الطرق البرية في منطقة المدينة المنورة، دراسة جغرافية تحليلية شبكةت٤مد أتٛد الرويتي،  (1)
 .27-26م، ص ص 1992، أبريل 143اتٞغرافية الكويتية، الكويت، العدد 
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لات ــــــــوتعبر درجة التًابط عن العلاقة بتُ عدد الوصلات وعدد العقد، فكلما زادت الوص
ثلاثة أنواع من  بتُ Peter Davis بيتر ديفيزط الشبكة، وقد ميز ــــــــة ترابــــزادت درج

 :(1)الشبكات على أساس درجة التًابط بتُ الوصلات والعقد ىي
لشبكة التي تربط الوصلات بتُ بعض العقد، بينما تنعدم بتُ بعضها : وىي امجزأةالالشبكة  -

 الآخر.
 : وفيها ترتبط كل عقدىا بوصلات مباشرة أو غتَ مباشرة.الشبكة المترابطة -
 : وفيها ترتبط كل عقدة مع بقية العقد بوصلات مباشرة.الشبكة الكاملة -

رق في بلدية سرت ت١عرفة درجة وفيما يلي تطبيق ات١ؤشرات السابقة الذكر على شبكة الط
 ترابط الشبكة.

سب بات١عادلة الآتية:و ات١قاييس وىو من أبسط:  Beta Indexبيتا  أ. مؤشر  ت٭ 

عدد الوصلاتدرجة الترابط =                      
عدد العقد

 
وتتًاوح قيمة ات١ؤشر بتُ صفر في حالة عدم وجود وصلات بتُ العقد، وواحد صحيح في 

ذلك على وجود أكثر من شبكة،  جود شبكة كاملة التًابط، وإذا زاد الناتج عن واحد دل  حالة و 
. (2)ويعد ىذا ات١ؤشر ت٤دود القيمة والفاعلية، ويفضل استخدامو للمقارنة بتُ أكثر من شبكة

عقدة  23وصلة و 32وبتطبيق ىذا ات١ؤشر على شبكة الطرق ات١عبدة في بلدية سرت التي تضم 
 ، وىذا يعتٍ وجود أكثر من شبكة متًابطة.1.39ج يكون النات

عتٍ عدم يتتًاوح قيمة ىذا ات١ؤشر بتُ صفر الذي  :(Gama Index (3مؤشر جاما  -ب
وما يميز ىذا ات١ؤشر أنو      وجود شبكة، وواحد صحيح الذي يعتٍ وجود شبكة كاملة الارتباط،

 يأخذ في الاعتبار أقصى عدد من الوصلات يمكن وجودىا في
 الشبكة، ويتم حسابو من خلال ات١عادلة الآتية:

                                                           

 .29ات١رجع السابق، ص  (1)
 .118-117عوض يوسف اتٟداد، مرجع سبق ذكره، ص ص  (2)
 .116سعيد أتٛد عبده، مرجع سبق ذكره، ص  -أ (3)
 .31ت٤مد أتٛد الرويتي، مرجع سبق ذكره، ص  -ب    
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عدد الوصلاتدرجة الترابط =                      
  عدد العقد   

 

 وتْساب ىذا ات١ؤشر تكون درجة ترابط شبكة الطرق سرت على النحو الآتي: 
   درجة الترابط =                      

        
   =  

  
    =0050 

وىذا يعتٍ أن الشبكة شبو متًابطة ولم تصل إلى مستوى الشبكة الكاملة الارتباط، ولكي 
 وصلة)طريق(. 31تصل إلى شبكة كاملة الارتباط تٖتاج لإضافة 

يقيس ىذا ات١ؤشر العلاقة بتُ الدوائر ات١غلقة وأقصى عدد : Alfa Index(1)مؤشر ألفا  -ج
 ات ات١عقدة، وذلك وفق ات١عادلة الآتية:ت٢ا في الشبكة، ويستخدم لقياس الشبك

عدد الوصلات  عددالعقد  عدد  أجزاء الشبكة درجة الترابط =                      
  عدد العقد   

 

وتتًاوح قيم ات١ؤشر بتُ صفر في حالة عدم وجود دوائر مغلقة، وواحد صحيح في حالة 
ة، وبتطبيق ىذا ات١ؤشر على شبكة الطرق بسرت الشبكة إلى اتٟد الاقصى من الدوائر ات١غلق توصل

 تكون النتيجة كالآتي:

          درجة الترابط =                      

        
   = 

  
    =0000 

وصلة)طريق( لكي تصل  28وىذا يعتٍ أن ترابط الشبكة ضعيف، وتٖتاج الشبكة لإضافة 
 إلى شبكة كاملة التًابط. 

 
 

                                                           

 .32ذكره، ص  قت٤مد أتٛد الرويثي، مرجع سب (1)
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 ائج:ــالنت
البحث الأثر الواضح للعوامل الطبيعية على اتٕاىات الطرق ات١عبدة وأطوات٢ا في بلدية  ظهرأ -1

معظم الطرق مسارات الأودية اتٞافة التي  تتبعاسرت، وبصفة خاصة مظاىر السطح، حيث 
العناصر  اقيمت عليها ات١شاريع الزراعية في منتصف سبعينيات القرن ات١اضي، كما تبتُ أثر بعض

 ات١ناخية وتٓاصة اتٟرارة والرياح على كفاءة الطرق بات١نطقة.
كم، استحوذت الطرق الفرعية على نسبة   818بلغ طول الطرق ات١عبدة في البلدية  -2

% ، بينما 40.12% من ت٣موع أطوال الطرق في البلدية، والطرق الرئيسية على نسبة 41.53
 %.18.35بلغت نسبة الطرق الزراعية 

، وىو مؤشر منخفض، ت٦ا يعتٍ 111.6يبلغ ات١توسط العام ت١ؤشر انعطا  الطرق في البلدية  -3
 .153.8و  101.1أن كفاءة الشبكة جيدة، ويتًاوح مؤشر الانعطا  في طرق الشبكة ما بتُ 

( مقارنة تٔعدل  2كم48.6/1000كثافة الطرق بالنسبة للمساحة في بلدية سرت)   ارتفاع -4
بلغت كثافة الطرق بالنسبة  ، في حت2ُكم20.13/1000ليبيا الذي بلغ  كثافة الطرق في

م، وىذا 2006نسمة وذلك تْسب تعداد 1000كيلومتً لكل   9.49لسكان بلدية سرت 
 كم لكل ألف نسمة.  6.32ات١عدل يعد مرتفعاً مقارنة تٔعدل كثافة الطرق في ليبيا والذي بلغ 

 تصل إلى مستوى الشبكة الكاملة الارتباط، ولكي أوضح البحث أن الشبكة شبو متًابطة ولم -5
 وصلة)طريق(. 31تٖتاج لإضافة  تصل إلى شبكة كاملة الارتباط

  التوصيات: 
على قطاع النقل وات١واصلات في البلدية العمل على وضع خطة زمنية ودورية لعمليات صيانة  -1

ستخدميها من خطر زحف الرمال الطرق للمحافظة عليها ولرفع كفاءتها، والمحافظة على سلامة م
 مطار.واتٟفر الناتٕة عن تآكل الطرق بفعل اتٟرارة والأ

ستًاليا في معاتٞة تأثتَ اتٟرارة أو  الأمريكية الاستفادة من الدول ات١تقدمة كالولايات ات١تحدة -2
 على الطرق في ات١ناطق الصحراوية.

ووضع  دىا، وكذلك الاىتمام بتخطيطالاىتمام بوضع الإشارات ات١رورية على الطرقات وتٕدي -3
 الإشارات الأرضية عليها بالدىانات العاكسة للأضواء. 
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سرت، وإنشاء  -توسعة بعض الطرق الفرعية نتيجة لكثافة اتٟركة عليها كطريق الغربيات -4
 الكباري على الطريق الساحلي عند مداخل ات١دينة.
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